PROJEKT WYKONAWCZY.

a. Czes¢ opisowa
Do projektu Przebudowy ulicy Strusiej w Murowancu.

1. Podstawowe parametry techniczne
Ulica Strusia w Murowaricu
- obcigzenie ruchem: KR1,
- klasy techniczna drogi D
- pochylenie poprzeczne jezdni: 2%,

- chodnik: szer. 2,0 m, pochylenie 2% w kierunku jezdni,

2. Jezdnia w planie

2.1. Jezdnie

Przebudowe ulicy Strusiej zaprojektowano w sposéb zapewniajacy optymalne wykorzystanie
dostepnego pasa drogowego przy zapewnieniu jak najwiekszej ptynnosci oraz bezpieczenstwa ruchu.
Trase krzyzujgcych sie wlotéw ulic wpasowano w istniejgcy uktad dréog i ewentualne zatamania
zostawaty wyokragglone tukami poziomymi o promieniu R=80 m. Cata inwestycja skfada sie z
przebudowy ulicy Strusiej na odcinku dtugosci 867,88 m.

Ulica Strusia zostata zaprojektowana jako jezdnie o dwdch pasach ruchu. Ich szerokosé wynosi
2,75m.

Na wszystkich ulicach przewidziano nawierzchnie kostki betonowe;.
Szczegbtowe rozwigzania zostaty przedstawione na rys. 2 Plan sytuacyjny.

Konstrukcje jezdni pokazano na rys. 4 Przekroje normalne.

2.2. Chodniki

Wzdtuz ulicy Strusiej zaprojektowano chodnik o szerokosci 2,0 m. Pochylenie poprzeczne
chodnikédw wynosi 2% i skierowane jest w kierunku krawedzi jezdni.

Lokalizacje chodnikéw pokazano na rys. 2 Plan sytuacyjny.

Konstrukcje chodnika pokazano na rys. 4.0. Przekroje normalne.

2.3. Zjazdy

W miejscach, gdzie zlokalizowane sg bramy wjazdowe do posesji zaprojektowano zjazdy o
szerokosciach dopasowanych do istniejgcych bram wjazdowych, jednak nie wiekszych niz szerokosé¢
jezdni. Zaleca sie, aby pochylenie poprzeczne zjazdéw byto zblizone do pochylen chodnika.
Zaprojektowano nawierzchnie zjazdéw z betonowej kostki brukowej, koloru czerwonego. Zjazd nalezy
wysokosciowo dopasowaé z jednej strony do wysokosci krawedzi jezdni, a z drugiej do wysokosci
nawierzchni na posesji.

Lokalizacje zjazdéw w planie pokazano na rys. 2 -Plan sytuacyjny.

Konstrukcje zjazdéw pokazano na rys. 4.0. Przekroje normalne.

2.4. Zielen

Pozostate nieumocnione powierzchnie pasa drogowego nalezy obhumusowac i obsiaé trawa.



3. Ulica w przekroju podiuznym

Niwelete zaprojektowano w sposdb zapewniajacy prawidtowe odwodnienie ulic przecinajgcych sie i
obstuge terendw sasiadujgcych, biorgc pod uwage rzedne istniejgcych zjazddw do posesji oraz
niwelety istniejgcych odcinkdéw ulic.

Niwelete ulicy zaprojektowano w taki sposéb aby umozliwi¢ odwodnienie nawierzchni. W miejscu
zataman w profilu podtuznym zaprojektowano tuki pionowe o promieniu R=500m i R=1000 m.

Niwelete jezdni pokazano na rys. 3.0 Przekrdj podtuzny.

4. Rozbibrki
W projekcie przewidziano wykonanie nastepujacych rozbiorek:
- rozbidrka nawierzchni z betonowej kostki brukowej oraz betonowych ptytek chodnikowych,
- rozbidrka betonowych opornikéw, kraweznikdw oraz obrzezy,
- rozbidrka nawierzchni betonowej,

- rozbiérka oznakowania pionowego.

Gruz oraz inne elementy powstate w wyniku rozbiérki nalezy wywiezé i zutylizowaé.

5. Geotechnika

a. Zgodnie z rozporzadzeniem Dz. U. z 2012 r., poz. 463 omawiane podfoze, pomijajgc
warstwe nasypdw niekontrolowanych oraz gleby, stanowi poditoze budowlane
charakteryzujace sie prostymi warunkami gruntowo-wodnymi.

b. Podtoze gruntowe zakwalifikowano do grupy nosnosci G1, G2.

Zalecenia
a. W nawigzaniu do tresci Rozporzgdzenia MTBIGM, w sprawie ustalania geotechnicznych
warunkéw posadawiania obiektow budowlanych, z dnia 27 kwietnia 2012 roku,
proponuje sie zakwalifikowanie projektowanej Inwestycji do I kategorii
geotechnicznej, w prostych warunkach gruntowo-wodnych.
b.Do obliczen nalezy przyjgé wartosci obliczeniowe parametréw geotechnicznych przemnazajac
wartosci charakterystyczne przez wspoétczynnik materiatowy Ym = 0,9 lub Ym = 1,1 - stosujac
bardziej niekorzystng z obliczonych wartosci.
c.Przy projektowaniu konstrukcji nawierzchni drogowej nalezy zachowac granice przemarzania
gruntéw, tj. ~0,80 m p.p.t.
d.Zaleca sie usuniecie z podtoza gruntowego nasypdéw niekontrolowanych oraz gleby.
e.Przed wbudowaniem warstw konstrukcyjnych nawierzchni drogowej zaleca sie
powierzchniowe dogeszczenie podtoza do wartosci Is > 0,97, zgodnie z zaleceniami PN- S-
02205:1998.
f. Roboty ziemne powinny przebiegaé pod nadzorem geotechnicznym, zgodnie z PN-B-
06050:1999.



a. Roboty ziemne

Gérng warstwe podtoza gruntowego stanowig nasyp niekontrolowany i gleba, ktére nie moga
stanowi¢ podfoza do bezposredniego posadowienia konstrukcji jezdni. Grunty te wymagajg usuniecia.

Zgodnie z wykonanymi badaniami geotechnicznymi grubo$é warstwy podtoza do usuniecia wynosi
odpowiednio 0,4 m i 0,3 m . Z uwagi na charakter inwestycji obiekt liniowy oraz z uwagi na
rozmieszczenie odwiertow przyjeto usuniecie gruntu na gtebokos$é 0,35 m.

W ramach robét ziemnych zaprojektowano: usuniecie gérnej warstwy podtoza sktadajgcej sie z
nasypow niekontrolowanych i gleby pod konstrukcje jezdni oraz wykonanie nasypu.

Prace w poblizu istniejgcego uzbrojenia podziemnego nalezy wykonywac recznie.
UWAGA!

Ze wzgledu na istniejace uzbrojenie terenu nalezy wykonac¢ recznie, maksimum co 30 metréw, przekopy

prébne na szerokos¢ i gtebokos$¢ wykonywanych robét ziemnych.

b. Uzbrojenie terenu
Prace w poblizu istniejgcych sieci nalezy wykonywac recznie. Wszystkie istniejgce zawory, studnie
oraz inne elementy armatury naziemnej nalezy dopasowac do projektowanych rzednych nawierzchni
jezdni, zjazdéw, chodnikéw, wysp wyniesionych na dojezdzie do ronda i pozostatych elementéw
infrastruktury drogowej. Podczas wykonywania robét nalezy uwzglednié zabezpieczenie istniejgcej
sieci uzbrojenia terenu
c. Odwodnienie
Na ulicy woda zostanie odbierana za pomocag projektowanej istniejgcej kanalizacji deszczowej
poprzez odpowiednie uksztattowanie spadkdw poprzecznych i podtuznych jezdni i odprowadzenie
wod powierzchniowych do projektowanych wpustéw. Szczegdétowe rozwigzanie odwodnienia

przedstawione jest w odrebnym opracowaniu.

d. Kanalizacja deszczowa
Zaprojektowano 37 nowych wpustow deszczowych z przykanalikami odprowadzajgcymi wody
opadowe do istniejgcej kanalizacji deszczowe;.

Lokalizacje oraz rzedne wpustéw podano na planie sytuacyjnym i przekroju podtuznym.

e. Konstrukcja nawierzchni

2. Konstrukcja nawierzchni jezdni KR 1
m Betonowa kostka brukowa typu Cegta (szara) -gr.8cm
m Podsypka cementowo — piaskowa -gr.5cm
m Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego C90/3 -gr.23cm
m Podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej C3/4 -gr.15cm
RAZEM: gr. 51 cm
3. Konstrukcja nawierzchni chodnika
m Betonowa kostka brukowa typu Cegta (szara) -gr.6cm
m Podsypka cementowo — piaskowa -gr.3cm
m Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego C90/3 -gr.15cm
m Podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej C3/4 -gr.10cm

RAZEM: gr. 34 cm



4. Konstrukcja nawierzchni zjazdéw indywidualnych

m Betonowa kostka brukowa typu Behaton (czerwona) -gr.8cm
m Podsypka cementowo — piaskowa -gr.5cm
m Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego C90/3 -gr.23cm
m Podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej C3/4 -gr.15cm

RAZEM: gr. 51 cm

9.. Obramowanie nawierzchni
9.1 Obramowanie jezdni

Jezdnie wzdtuz zieleni i chodnika, nalezy obramowac¢ ulicznym kraweznikiem betonowym o
wymiarach 15x30 cm, wyniesionym na 12 cm ponad poziom jezdni. Wzdtuz zjazdéw do posesji nalezy
wynies¢ kraweznik o 2 cm w stosunku do jezdni.

Wszystkie krawezniki stanowigce obramowanie jezdni na odcinku objetym opracowaniem powinny
by¢ utozone na tawie z oporem, wykonanej z betonu C 12/15.
9.2 Obramowanie zjazdow

Jako obramowanie nawierzchni zjazdu od strony jezdni zaprojektowano krawezniki betonowe typu
wjazdowego.

Od strony projektowanej zieleni oraz na potgczeniu nawierzchni zjazdédw z nawierzchnig chodnika i
Sciezki rowerowej obramowanie stanowig wtopione oporniki betonowe o wymiarach 12x25 cm.

Od strony posesji zjazd nalezy réwniez obramowaé wtopionym opornikiem betonowym o
wymiarach 12x25 cm.

Wszystkie elementy stanowigce obramowanie zjazdéw na odcinku objetym opracowaniem

powinny by¢ utozone na tawie z oporem, wykonanej z betonu C 12/15.

9.3 Obramowanie chodnikéw

Na potgczeniu nawierzchni chodnikéw i jezdni zastosowano kraweznik betonowy (zgodnie z
punktem 9.1. Obramowanie jezdni).

W miejscach przejsé¢ dla pieszych chodnik zostanie obramowanym kraweznikiem betonowym
(zgodnie z punktem 9.1 Obramowanie jezdni). Od strony zjazdéw obramowanie nalezy wykona¢ z
opornika betonowego (zgodnie z punktem 9.2 Obramowanie zjazddw). Na pofaczeniu chodnika i
zieleni przewidziano obrzeza chodnikowe o wymiarach 8x30 cm. Od strony podejsé¢ do poses;i,
chodnik nalezy obramowaé betonowym obrzezem chodnikowym o wymiarach 8x30 cm.

Wszystkie elementy stanowigce obramowanie na odcinku objetym opracowaniem powinny by¢

utozone na tawie z oporem, wykonanej z betonu C 12/15.

10. Zielen
Nieumocniong cze$¢ pasa drogowego nalezy wyprofilowac, zahumusowac i obsiaé trawa.
Opracowat:

Rafat Cieszynski
Marian Pluta



