4. Przedmiot opracowania.
Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany dla zadania pn. Opracowanie dokumentacji

projektowych dla przebudowy ulic na terenie Gminy Biate Btota z podziatem na czesci , czes¢ nr 1 -
ulica Strusia w Murowancu.
W zakres niniejszego opracowania wchodzg:
- Projekt zagospodarowania terenu - oswiadczenia, uprawnienia oraz wpisy
do K-PIIB, uzgodnienia, cze$¢ opisowa oraz czes¢ rysunkowa,
- Informacja BIOZ.
Niniejszy projekt wykonano w celu dokonania zgtoszenia robdt budowlanych na podstawie ustawy
Prawo Budowlane (Dz.U. z 2016 r.poz. 290).
5. Zleceniodawca
Gmina Biate Btota , ul. Szubinska 7; 86-005 Biate Btota
6. Jednostka projektowa
Przedsiebiorstwo Wielobranzowe PROJ-MASZ
Dorota Cieszynska
ul. Swietopetka 34e/1 ; 87-100 Torun tel. 576 402 932 e-mail:projmasz@vp.pl

7. Podstawa opracowania

- Umowa zawarta pomiedzy projektantem a inwestorem,

- Mapa do celow projektowych w skali 1:500,

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz.U. z 2016 r. poz. 290.),

- Ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. z 2015 r. poz. 460 ze zm.),

- Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie
szczegbtowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.U. z 2012 r., poz. 462),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r. w sprawie szczegdtowego zakresu i formy
dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru rob6t budowlanych oraz programu
funkcjonalno-uzytkowego (Dz.U. Nr 202, poz. 2072 ze zm.),

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 poz. 430),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczego6towych warunkéw technicznych
dla znakéw i sygnatbw drogowych oraz urzgdzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkow ich
umieszczania na drogach (Dz.U. Nr 220, poz. 2181 ze zm.),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002r. w
sprawie znakow i sygnatow drogowych (Dz. U. 2002, nr 170, poz. 1393),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegGtowych warunkow
zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru na tym zarzadzaniem (Dz. U. 2003, nr 177, poz.
1729),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie okreslenia metod i podstaw
sporzadzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania planowanych kosztéw rob6t budowlanych okreslonych w
programie funkcjonalno - uzytkowym (Dz. U. 2004 nr 130 poz. 1389),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 w sprawie informacji dotyczgcej bezpieczenstwa i

ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz. U. 2003 nr 120 poz. 1126).



- ustalenia i uzgodnienia z Inwestorem,
- normy i uzgodnienia branzowe,
- wizja lokalna w terenie i dokumentacja fotograficzna

8. Istniejgcy stan zagospodarowania terenu - opis istniejgcej drogi

Inwestycja zlokalizowana jest w miejscowosci Murowaniec na terenie gminy Biate Btota, powiat
bydgoski, wojewodztwo kujawsko-pomorskie.

Pas drogowy w ciagu ulicy Strusiej ograniczony jest ogrodzeniami i zabudowaniami i zielenig. Jego
szeroko$é jest zmienna i wynosi ok. 8-15 m. W pasie drogowym znajdujg sie nie liczne oraz nie
kolidujace drzewa i krzewy z projektowang inwestycja.

Przecinajace sie ulice w stanie istniejacym majq nawierzchnie bitumiczng i kruszywowg i
gruntowa. Szerokos¢ jezdni wynosi na przedmiotowym odcinku 5,5m.

Na poczatku opracowania droga gminna ulica Strusia krzyzuje sie z drogg powiatowg nr 16000C
ulica tochowska. Nastepnie do ulicy Strusiej dochodza ulice osiedlowe: Stowicza, Bazancia, Zigby,
Szkolna, Przesmyk, Kolibra, Puchacza , Krucza, Dropa, Drozda, Ptasia. Na koncu odcinka
przebudowywanego ulicy Strusiej ulica ta krzyzuje sie z ulicg Sokola.

W ciagu omawianych ulic zlokalizowane sg czesciowo utwardzone zjazdy do prywatnych posesji.
Czeé¢ nawierzchni zjazdéw wykonana jest z betonowej kostki brukowej, czes¢ z kruszywa.

Na ulicy Strusiej aktualnie wody opadowe odprowadzane sg w istniejacy teren - system
odwodnieniowy jest nie uporzadkowany.

W pasie drogowym oraz w jego bezposrednim sasiedztwie zlokalizowane jest nastgpujace
uzbrojenie terenu:

- sie¢ elektroenergetyczna napowietrzna i doziemna z przytaczami,

- oéwietlenie uliczne (lampy z kablem zasilajacym),

- sie¢ wodociagowa wraz z przytaczami,

- sie¢ telekomunikacyjna wraz z przytaczami,

- sie¢ kanalizacji sanitarnej wraz z przytqczami,
Istniejaca ulica Strusia ma nawierzchnie utwardzona ttuczniowa z nieregularnym przebiegiem w planie
na catym projektowanym odcinku od ulicy tochowskiej do ulicy Sokolej. Istniejaca konstrukcja
nawierzchni to érednio 15 cm kruszywa tamanego frakcji 0 -31, 5 mm na warstwie odsaczajacej z
piasku.

9. Projektowane zagospodarowania dzialki.

a) Na projektowanej ulicy przewidziano nawierzchnig z kostki betonowej.

Wzdtuz ul. Strusiej po potudniowej stronie od poczatku zakresu (skrzyzowanie z ulicg tochowska)
km 0+000 do skrzyzowania z ulica Sokola tj km 0+868, zaprojektowano nowy chodnik o szerokosci
od 1,5 m do 2,0 m w zalezno$ci od mozliwosci jaki dopuszcza nam szerokos¢ pasa drogowego.
Nawierzchnia chodnika zostata wykonana z betonowej kostki brukowej gr 6 cm i jest oddzielona od
jezdni kraweznikiem betonowym.

Zaprojektowano zjazdy do posesji z betonowej kostki brukowej, o szerokosciach dopasowanych do
istniejacych bram wjazdowych, jednak nie wiekszych niz szerokos¢ jezdni. Kazdy wjazd obramowany
jest opornikiem.

Niwelete ulicy dopasowano do rzednych istniejacej nawierzchni droég krzyzujacych sie z ulicg

Strusia , zapewniajac prawidtowa obstuge terenéw sasiadujacych.



Nieumocniona cze$¢ pasa drogowego zostanie odhumusowana i obsiana trawa. Na ul. Strusiej
odwodnienie bedzie realizowane poprzez powierzchniowe odprowadzenie woéd deszczowych do
projektowanych wpustéw deszczowych znajdujacych sie w okolicy skrzyzowan z drogami osiedlowymi
i zostanie odbierana za pomocg istniejgcej kanalizacji deszczowej poprzez odpowiednie uksztattowanie
spadkdéw poprzecznych i podtuznych jezdni i odprowadzenie wdd powierzchniowych do
projektowanych wpustow.

Istniejace drzewa i krzewy nie kolidujq z projektowang inwestycjg , jedynie wymagaja prac
zwigzanych z utrzymaniem i pielegnacja istniejacej zieleni.

b) Podstawowe parametry techniczne

- Szeroko$¢ jezdni—5,50 m

- obcigzenie ruchem: KR1,

- klasy techniczne ulicy: ulica Strusia - D

- pochylenie poprzeczne jezdni: 2%,

- chodniki: szer. 1,5-2,0 m , pochylenie 2% w kierunku jezdni,

Nieumocnione powierzchnie pasa drogowego nalezy obhumusowac i obsia¢ trawa.

c) Rozbidrki
W projekcie przewidziano wykonanie nastepujgcych rozbidrek:
- rozbidrka i frezowanie nawierzchni bitumicznej,
- rozbiérka nawierzchni z betonowej kostki brukowej oraz betonowych ptytek chodnikowych,
- rozbidrka betonowych opornikéw, kraweznikdw oraz obrzezy,
- rozbidrka nawierzchni betonowej,

- rozbiérka oznakowania pionowego.

Gruz oraz inne elementy powstate w wyniku rozbiérki nalezy wywiez¢ i zutylizowad.

d) Geotechnika

e Zgodnie z rozporzgdzeniem Dz. U. z 2012 r., poz. 463 omawiane podtoze, pomijajac warstwe
nasypdw niekontrolowanych oraz gleby, stanowi podfoze budowlane charakteryzujgce sie
prostymi warunkami gruntowo-wodnymi.

e Podfoze gruntowe zakwalifikowano do grupy nosnosci G1, G2 i G3.

Zalecenia

e W nawiazaniu do tresci Rozporzgdzenia MTBIGM, w sprawie ustalania geotechnicznych warunkdéw
posadowienia obiektéw budowlanych, z dnia 27 kwietnia 2012 roku,
proponuje sie zakwalifikowanie projektowanej Inwestycji do | kategorii geotechnicznej, w
prostych warunkach gruntowo-wodnych.

e Do obliczen nalezy przyja¢ wartosci obliczeniowe parametréow geotechnicznych przemnazajgc wartosci
charakterystyczne przez wspétczynnik materiatowy Ym = 0,9 lub Ym = 1,1 - stosujgc bardziej niekorzystng z
obliczonych wartosci.

e Przy projektowaniu konstrukcji nawierzchni drogowej nalezy zachowaé granice przemarzania gruntéw, tj.

~0,80 m p.p.t.



e Zaleca sie usuniecie z podioza gruntowego nasypéw niekontrolowanych oraz gleby.
e Przed wbudowaniem warstw konstrukcyjnych nawierzchni drogowej zaleca sie powierzchniowe
dogeszczenie podioza do wartosci Is > 0,97, zgodnie z zaleceniami PN- S-02205:1998.

e Roboty ziemne powinny przebiega¢ pod nadzorem geotechnicznym, zgodnie z PN-B- 06050:1999.

e) Roboty ziemne

Gorng warstwe poditoza gruntowego stanowig nasyp niekontrolowany i gleba, ktére nie mogg stanowi¢ podioza
do bezposredniego posadowienia konstrukcji jezdni. Grunty te wymagajg usuniecia.

Zgodnie z wykonanymi badaniami geotechnicznymi grubo$¢ warstwy podfoza do usuniecia wynosi odpowiednio
0,4 mi 0,3 m . Z uwagi na charakter inwestycji obiekt liniowy oraz z uwagi na rozmieszczenie odwiertéw przyjeto
usuniecie gruntu na gtebokos¢ 0,35 m.

W ramach robét ziemnych zaprojektowano: usunigcie gérnej warstwy podioza skiadajgcej sie z nasypow
niekontrolowanych i gleby pod konstrukcje jezdni oraz wykonanie nasypu.

Prace w poblizu istniejgcego uzbrojenia podziemnego nalezy wykonywac recznie. UWAGA!

Ze wzgledu na istniejgce uzbrojenie terenu nalezy wykonaé rgcznie, maksimum co 30 metréw, przekopy probne

na szerokos$¢ i gtebokos¢ wykonywanych robét ziemnych.

f) Uzbrojenie terenu
Prace w poblizu istniejgcych sieci nalezy wykonywaé recznie. Wszystkie istniejgce zawory, studnie oraz inne
elementy armatury naziemnej nalezy dopasowaé do projektowanych rzednych nawierzchni jezdni, zjazdow,
chodnikéw, wysp wyniesionych na dojezdzie do ronda i pozostalych elementoéw infrastruktury drogowej. Podczas
wykonywania rob6t nalezy uwzgledni¢ zabezpieczenie istniejgcej sieci uzbrojenia terenu
g) Siec¢ energetyczna
W zwigzku z budowg drogi gminnej zachodzi konieczno$¢ usunigcia kolizji linii napowietrznej i kablowych nN-0,4
kV.
Istniejgce linie kablowe i napowietrzne nN-0,4 kV kolidujgce z projektowanym ukiadem drogowym lub z
projektowanymi sieciami innych branz nalezy przewiesi¢ z uwzglednieniem przestawienia kolidujgcego stupa.
Istniejgce linie kablowe i napowietrzne nN-0,4 kV kolidujgce z projektowanym uktadem drogowym nalezy
przebudowaé poprzez wykonanie wcinek kablowych uktadajgc po nowej trasie zgodnie ze standardami Enea
Operator.
Linie kablowe pod wjazdami, drogg nalezy zabezpieczy¢ rurg HDPE 110 (kable nN-0,4kV).
Trase projektowanych kabli pokazano na planie zagospodarowania.
Linie kablowe nN-0,4kV ukiadaé i oznakowac zgodnie z N-SEP-E-004.
Linie napowietrzne nN-0,4kV przebudowac¢ zgodnie z N-SEP-E-003.

Powyzsze prace szczegotowo przedstawione sg w projekcie wykonawczym uzgodnionym z Enea Operator.

h. Kanalizacja deszczowa

SIEC | PRZYKANALIKI KANALIZACJI DESZCZOWEJ

Niniejsze zamierzenie budowlane obejmuje swym zakresem zaprojektowanie kanalizacji deszczowej w celu
odwodnienia ul. Strusia w Murowaricu.

Wody opadowe na catej diugosci projektowanej drogi kierowane bedg poprzez wpusty deszczowe do istniejace]
sieci kanalizacji deszczowej DN1000 w ul. Ptasiej oraz istniejacej kanalizacji deszczowej DN400 w ul. tochowskiej.

Kanaly deszczowe o $rednicach DN40Omm - DN600mm zaprojektowano z rur niekarbowanych PEHD



strukturalnych, dwusciennych z gladkimi $cianami zewnetrznymi czarnymi, gwarantujgcymi peing odporno$¢ na
promieniowanie UV i wewnetrznymi jasnymi utatwiajgcymi inspekcje, zgodnymi z normg PN-EN 13476-2, typ A2. tgczenie
odbywa sie metodg tgczenia kielichowego, dwukielichowego z uszczelkg dwuwargowag badz za pomocy spawania
ekstruzyjnego. Rury powinny posiada¢ sztywno$¢ obwodowg SN8. Rury oraz elementy systemu muszg bezwzglednie
posiadac aprobate techniczng ITB i IBDiM - rury, ksztattki, studnie. Do kazdej partii produkcyjnej bezwzglednie wymagane
jest dostarczenie $wiadectwa odbioru 3.1 (wg normy PN-EN 10204) zawierajgcego wyniki badan kontroli odbiorczej
nastepujgcych parametrow:

- czas indukciji utleniania dla wyrobu gotowego (rury) oznaczony w temp 200°C zgodnie z PN-EN728 lub ISO
11347-6 nie moze by¢ mniejszy niz 20 min.,

- zmiana warto$ci masowego wskaznika szybkosci ptyniecia MFR wywofana przetwdrstwem nie moze
przekraczac +- 20% wzgledem warto$ci poczatkowej surowca 0,2-1,0 g/10min (badanie zgodnie PN- EN ISO 1133-1).

Kanaly deszczowe o $rednicy DN315mm oraz przykanaliki o $rednicach DN200mm zaprojektowano z rur
niekarbowanych wykonanych z PP z gladka $ciankg zewnetrzng oraz wewnetrzng, zgodnych z normg PN-EN 13476-2 lub
1852-1. Rury powinny posiada¢ sztywno$¢ obwodowg SN8. Rury oraz elementy systemu muszg bezwzglednie posiadac
aprobate techniczng ITB.

Kanaty nalezy utozy¢ na 0,15m warstwie podsypki. Kazda rura po utozeniu zgodnie z osig i niweletg
powinna $cisle przylega¢ do podioza na catej swej diugosci symetrycznie do osi. Nalezy przestrzega¢ zasady budowy
kanaitu od najnizszego punktu kolektora w kierunku przeciwnym do spadku.

Calos¢ rob6t montazowych nalezy wykonac zgodnie z:
- PN-EN 1610 ,Kanalizacja. Przewody kanalizacyjne wymagania i badania przy odbiorze";
- ,Warunkami technicznymi wykonania i odbioru rurociggéw z tworzywa sztucznego" wyd. przez

PKTSGGIiK-1994;

- Instrukcjg montazowg uktadania w gruncie rurociggéw z PVC wydang przez producenta rur.

- ,Wytyczne techniczne wykonawstwa robét budowlano-montazowych w zakresie sieci kanalizacyjnej'
- tom Il - Instalacje sanitarne i przemysfowe rozdziat 2 i 3 - Arkady 88.

STUDNIE KANALIZACJI DESZCZOWEJ

Na kanatach zaprojektowano studnie kanalizacyjne na zatamaniach trasy i w miejscach wigczenia o Srednicach
DN 1200-1500mm z osadnikiem 0,5m.

Studnie nalezy wykonac¢ jako prefabrykowane z typowych elementéw betonowych i zelbetowych z betonu klasy
C35/45, bez zwezek i kominow wtazowych, wodoszczelnych posiadajgcych aprobate IBDIM. Przy budowie studni nalezy
zastosowacé pierscienie odcigzajgce. Na studniach zaprojektowano witazy zeliwne klasy D-400 wg PN-EN 124.

Materialy przewidziane do zabudowy muszg posiada¢ Deklaracje Wtasciwosci Uzytkowych - zgodnie z Ustawg z
dnia 16 kwietnia 2004r. o materiatach budowlanych.

Przejscie rur z tworzyw sztucznych przez ciane betonowa komory roboczej studni nalezy wykonac¢ za pomoca
tulei ochronnej z uszczelkg (tzw. przejscie szczelne) zgodnie z zaleceniem producenta rur. Wszystkie studnie przewidziano
z osadnikami o glebokosci 0,5m.

Studnie nalezy wykona¢ na podiozu uprzednio wzmocnionym warstwg podsypki zwirowo-piaskowej grubosci
0,15m. Rzedne wszystkich studni znajdujg sie na profilach oraz na planie sytuacyjnym.

Studzienki wpustowe nalezy wykonaé jako prefabrykowane z typowych elementéw betonowych DN500mm i
skrzynki wpustowej zeliwnej wg PN-EN 124.

Przy budowie studzienek nalezy zastosowac pierscienie odcigzajace. Studzienki wpustowe zaprojektowano z
osadnikami o gtebokosci 1,0m.

W studniach zlokalizowanych pod nawierzchniami drogowymi nalezy zastosowaé plyty nastudzienne typu
ciezkiego z wtazami kanatowymi kl. D400.

Wlazy kanatowe osadza¢ na plytach pokrywowych regulujgc wysoko$¢ w dostosowaniu do niwelety za pomoca
pierscieni dystansowych. Maksymalna stosowana wysoko$¢ pierécieni regulujgcych powinna wynosi¢ 0,2m. Kregi
studzienne nalezy zamontowaé na uszczelkach gumowych.

W terenie nieutwardzonym wokét wiazéw nalezy zastosowac fartuchy betonowe w postaci pierécieni o Srednicy 1,0m.



Powyzsze prace szczegdlowo przedstawione sg w projekcie wykonawczym. Istniejgcg kolizja istniejgcej sieci
wodociggowej z projektowanym kraweznikiem wykazana w uzgodnieniu z Zaktadu Ustug Wodociggowych i Ustug
Komunalnych w Bialych Btotach zostanie rozwigzana wg odrebnego opracowania.

Lokalizacje oraz rzedne studni i wpustéw podano na planie sytuacyjnym.

i. Konstrukcja nawierzchni

Konstrukcja nawierzchni jezdni KR 1

m Betonowa kostka brukowa typu Cegta (szara) -gr.8cm
m Podsypka cementowo — piaskowa -gr.5cm
m Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego C90/3 -gr.23cm
m Podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej C3/4 -gr.15cm
RAZEM: gr. 51 cm
Konstrukcja nawierzchni chodnika
m Betonowa kostka brukowa typu Cegta (szara) -gr.6cm
m Podsypka cementowo — piaskowa -gr.3cm
m Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego C90/3 -gr.15cm
m Podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej C3/4 -gr.10cm
RAZEM: gr. 34 cm
Konstrukcja nawierzchni zjazdéw indywidualnych
m Betonowa kostka brukowa typu Behaton (czerwona) -gr.8cm
m Podsypka cementowo — piaskowa -gr.5cm
m Podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego C90/3 -gr.23 cm
m Podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej C3/4 -gr.15cm
RAZEM: gr. 51 cm

11. Zestawienie powierzchni

Umocnienie pasa drogowego betonowg kostka brukowa:

m Jezdnia 5793,9 m2
m Zjazdy 557,07 m2
m chodniki 1770,68 m2
m kraweznik 1877,68 mb
m opornik 298,51 mb
m obrzeza 805,97 mb

12.0chrona srodowiska
Dokonujac oceny rodzaju i charakterystyki przedsiewziecia, wielkosci zajmowanego terenu,
wykorzystania zasobéw naturalnych, stosowane technologie, brak odpaddéw, brak wzrostu emisji i
substancji uciazliwych nalezy stwierdzi¢ ze przebudowa drogi nie spowoduje pogorszenia stanu
Srodowiska i nie wptynie negatywnie na zdrowie ludzi.
Realizacja inwestycji nie bedzie miata negatywnego wptywu na otoczenie i sSrodowisko przyrodnicze

a w szczegdlnosci na drzewostan, glebe, wody powierzchniowe i podziemne, atmosfere.



Znacznie lepsze warunki ruchu pojazdéw , ujednolicenie przekroju poprzecznego drogi oraz
uregulowanie sptywu wod opadowych spowodujg, ze ucigzliwos$¢ drogi na srodowisko
zmaleje. Przedmiotowa inwestycja znacznie poprawi bezpieczefnstwo ruchu drogowego.
Realizacja inwestycji niewatpliwie zaktdci bezposrednio tryb zycia czesci mieszkancéw. Bedq
to jednak chwilowe ucigzliwosci ktore nie bedg miaty wptywu na srodowisko podczas
normalnej eksploatacji drogi. Na ograniczenie ucigzliwosci inwestycji w fazie realizacji duzy
wptyw bedzie miata dobra organizacja robot i zastosowanie nowoczesnego sprzetu.
Podczas realizacji inwestycji nalezy:
- prace budowlane prowadzi¢ w porze dnia, tak aby ucigzliwosci akustyczne byty jak
najmniejsze dla okolicznej zabudowy,
- ucigzliwosci wynikajace z realizacji przedsiewziecia powinny zamykac¢ sie w granicach
dziatek objetych inwestycja,
- w trakcie realizacji przedsiewziecia zapewnic¢ oszczedne korzystanie z terenu, a po
zakonczeniu prac budowlanych teren przywrdci¢ do stanu pierwotnego,
- stosowac niezbedne srodki techniczne i organizacyjne w celu utrzymania drég dojazdowych
w czystosci oraz ograniczajacych emisje pytu w trakcie transportu materiatéw i prac
budowlanych.

12. Okreslenie obszaru oddzialywania projektowanego obiektu

Na podstawie art. 20 ust. 1 pkt. 1 lit. c oraz art. 3 pkt. 20, w zwigzku z art. 28 ust. 2 ustawy z
dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane oraz Rozporzadzenie Ministra i Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé
drogi publiczne i usytuowanie obszar oddziatywania obiektu obejmuje nastepujace dziatki:

- nr: 125/1; 140/2; 137; 125/8; 124/2; 124/3; 124/1; 123/10; 122/7; 139/26; 138/10; 138/12; 117/13; 104/21; .
104/22; 98; 80/28; 104/31; 103/9; 80/26; 80/25; 104/30; 104/23; 80/24; 104/29; 80/39; 80/23; 104/33; 87/2;

104/18; 79/3 - @brep Murowaniec
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